
既開業区間の開業効果

時間短縮効果 利用者の増加

■北陸新幹線
（高崎・長野間）

時間短縮効果 利用者の増加

開業直後

開業前

24,000
19,000
高崎～長野の利用者数

開業前 ２時間５６分

時

東京～長野の所要時間
25%増加

さらに13%増加

■東北新幹線
（盛岡・八戸間）
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短縮

東京～八戸の所要時間
開業前 7,600

盛岡～八戸の利用者数

(人/日)

51%増加

（盛岡・八戸間）

■九州新幹線

開業前

開業後

３時間３３分

２時間５６分 ３７分短縮

博多～鹿児島中央の所要時間
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12,500
11,500

新八代～鹿児島中央の利用者数

(人/日)

さらに11%増加

■九州新幹線
（新八代・鹿児島中央間）

開業前

開業後

３時間４０分

２時間1２分 １時間２８分
短縮

博多 鹿児島中央の所要時間

開業３年目

開業１年目

開業前

9,200
8,800

3,900

新八代 鹿児島中央の利用者数

51%増加

さらに11%増加

■東北新幹線
（八戸・新青森間）

開業前 ３時間５９分

東京～新青森（開業前は東京～青森）
の所要時間

短縮
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開業前 7500

東京～新青森（開業前は東京～青森）の利用者数

(人/日)

22%増加

■九州新幹線

開業後 ３時間1０分
49分短縮

博多～鹿児島中央の所要時間 博多～熊本の利用者数
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(※)震災の影響があった
3～6月を除く
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開業1年目

開業前

24,600

17,800（博多・新八代間）
２時間１２分

１時間１９分 53分短縮

開業前
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(人/日)

38%増加


