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敦賀港の位置
日本海側 日本のまんなか 敦賀港

若狭湾に位置し
東は越前海岸、⻄は敦賀半島に挟まれた
湾の最奥部に位置する港

太平洋側に最も近い
日本海側港湾

関⻄・中京圏を背後に抱えた
日本海側の玄関口敦賀市街地

敦賀港

敦賀半島
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各地から敦賀港への距離

名古屋市〜敦賀港
約130km 約90分

⼤阪市〜敦賀港
約170km 約150分

⼤垣市〜敦賀港
約80km 約60分

彦根市〜敦賀港
約60km 約50分

＊⾼速道利⽤ 県調べ

各地から敦賀港までの距離

100Km

50Km

敦賀JCT

米原JCT

吉川JCT

一宮JCT

敦賀港

彦根市

大垣市

150Km

名古屋市

神⼾港
⼤阪港

四日市港
名古屋港

大阪市
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草津ＪＣＴ

米原ＪＣＴ

吉川ＪＣＴ
神⼾ＪＣＴ

吹田ＪＣＴ

大山崎ＪＣＴ

綾部ＪＣＴ

敦賀ＪＣＴ

中京

関⻄

中国

北陸

進む広域道路網の整備
広域道路ネットワークで結ばれる敦賀港

舞鶴若狭⾃動⾞道や中部縦貫⾃動⾞道により、
敦賀港と関⻄圏・中京圏が複数の輸送ルートで結ばれ、
⼤規模災害時の代替性が確保される。
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広域道路網とのアクセス

敦賀ＩＣ

北
陸
自
動
車
道

フェリー
（北海道）

RORO船
（北海道）

RORO船
（九州）

国
道
８
号

500m

バルク船

外航コンテナ船
（韓国・中国）

外航RORO船
（韓国）

整備中

国道８号に直結
北陸⾃動⾞道
敦賀ICから約６分
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敦賀港

新潟港

⾦沢港
伏木富山港

外航コンテナ船

境港
舞鶴港

※航路は2020年6月現在寧波港
ニンポウ

上海港
シャンハイ

光陽港
クワンヤン

釜山港・釜山新港
プサン 蔚山港

ウルサン
プサンシン

浜田港
外航RORO船
内航フェリー
内航RORO船
内航コンテナ船

馬山港・馬山新港
マサン マサンシン

秋田港

苫小牧港

博多港
⼤竹港
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敦賀港の定期航路
国際航路

航路名 船社名 頻度 航路

韓国航路
（コンテナ船）

⻑錦商船（株）
（Sinokor） 週１便 敦賀〜舞鶴〜⾦沢〜釜山・釜山新港〜浜田〜境港

〜（敦賀）

韓国・中国航路
（コンテナ船）

汎洲海運（株）
（Pan Con） 週１便 敦賀〜蔚山〜釜山〜光陽〜寧波〜上海〜釜山・釜山新港

〜新潟〜伏木富山〜⾦沢〜（敦賀）

韓国航路
（RORO船） (株)パンスターライン 週２便 敦賀〜⾦沢〜馬山〜釜山新港〜（敦賀）

国内航路

航路名 船社名 頻度 航路

北海道航路
新日本海フェリー（株）

週７便 敦賀〜苫小牧〜（敦賀）

週１便 敦賀〜新潟〜秋田〜苫小牧〜秋田〜新潟〜（敦賀）

近海郵船（株） 週６便 敦賀〜苫小牧〜（敦賀）

瀬⼾内海航路 井本商運（株） 週１便 敦賀〜⼤竹〜（敦賀）

九州航路 近海郵船（株） 週６便 敦賀〜博多〜（敦賀）



年間
約１千万トン

（2019年 1198万トン）

近海郵船㈱
・敦賀―苫小牧 週６便
「ひだか」「つるが」「ほくと」

新日本海フェリー㈱
・敦賀―苫小牧東 毎日運航
「すずらん」「すいせん」

・敦賀―新潟―
秋田―苫小牧東 週１便

「らいらっく」「ゆうかり」
北海道とは週14便と充実
関⻄とは週1便
2019年から九州航路も開設
週6便化

井本商運㈱
・敦賀―⼤竹―神⼾

週１便
「みかげ」

新潟港

秋田港

敦賀港

苫小牧港

北海道

関⻄ 中京

⼤竹港
神⼾港

博多港

九州

近海郵船㈱
・敦賀―博多 週６便
「なのつ」「とかち」

内航定期航路
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⻑錦商船㈱
（PROTEUS）
韓国航路 週１便
釜山(日・月) 〜 敦賀（水） 〜 釜山・釜山新港(日・月)

（問い合わせ先）
㈱シノコー成本 (日本総代理店）
東京 ０３（６２７８）６０４０
⼤阪 ０６（６２５３）７６６０

汎洲海運㈱
（PANCON SUNSHINE/PANCON VICTORY）
韓国・中国航路 週１便

上海（水/木）〜釜山・釜山新港（日）〜敦賀（⾦）〜蔚山（⼟）〜
釜山（⼟）〜光陽（月）〜寧波（⽕/水）〜上海（水/木）

㈱パンスターライン
（SANSTAR DREAM）
韓国航路 週２便
釜山新港（日）〜敦賀（月）〜馬山（水）〜釜山新港（水）
釜山新港（水）〜敦賀（木）〜馬山（⼟）〜釜山新港（日）

（問い合わせ先）
㈱サンスターライン （日本総代理店）
東京 ０３（３５４４）５１２３
⼤阪 ０６（６２６７）９７７８

（問い合わせ先）
アジアカーゴサービス㈱
（日本総代理店）
東京 ０５０（５５７８）９４６０
⼤阪 ０５０（５５７８）９４６４

機動⼒活かしたサービス

スピードのＲＯＲＯ船

ロシア、中国、東南アジア向けサー
ビスあり

中国へ日本ラストポート

早くて安全、あらゆるタイプの貨物
に対応。釜山新港から世界各国へ
トランシップ

平成１９年
６月就航

平成２２年
７月就航

平成２４年
１１月就航

外航定期航路
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日本海側の広域防災拠点
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・ 定期航路を有していることから⼤規模災害時の救援・⽀援に利⽤された
・ 被災地への⼈員・物資の早期派遣が可能となり、速やかな応急・復旧につながる

Ｈ２８ 熊本地震 Ｈ３０ 北海道胆振東部地震

陸上⾃衛隊（北海道）が敦賀港を経由して被災地へ 中部地整TEC-FORCEが敦賀港を経由して被災地へ



・災害に備えた事前準備体制の構築
・被害を最小限にする物流機能の維持
・被災港の定期航路の一時受け⼊れ

⼤規模港の代替・補完港として、
平時より日本海側港湾の利⽤が必要

H24.8.29
内閣府発表

H25.5.24報告
⽂部科学省地震調査研究推進本部

H25.3.8報告
国交省北陸地⽅整備局
北陸地域国際物流戦略チーム

南海トラフの巨⼤地震による
家屋被害予測図

地震動ケース︓陸側
津波︓ケース⑤
冬・夕、風速８ｍ/s

南海トラフ沿いで起きる地震の
新たな⻑期評価

東北⼤震災時に
日本海側港湾が果たした役割

太平洋側大規模震災時の代替・補完機能
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平成２９年１０月、トヨタ⾃動⾞が南海ト
ラフ巨⼤地震などで太平洋側港湾が被災した
際の代替輸送ルート確保のため、敦賀港で実
証試験を⾏った。

福井新聞 Ｈ２９．１０．１１（水） ２９面

BCPの観点からの活⽤事例

トヨタ工場

敦賀港

北九州港

博多港

海外へ

実証試験 輸送ルート
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クルーズ客船の寄港
・ ⼤型外航クルーズ客船「ダイヤモンド・プリンセス」（乗客定員2,674⼈）が平成29年9月

の初寄港以来、これまでに4回寄港している。
・乗船客による飲食代やツアー代を含めた経済効果は、４回寄港で約１．６億円と試算

鞠山北地区
まりやまきた

鞠山南地区
まりやまみなみ

ぱしふぃっくびいなす 2回

平成30年 クルーズ船実績

「クルーズ船⾒送り隊」が寄港を盛り上げる︕

ダイヤモンド・プリンセス 1回

クルーズ船乗客で賑わう⼈道の港敦賀ムゼウムと敦賀赤レンガ倉庫（H29年10月14日）

赤レンガ倉庫 ジオラマ館 ⼈道の港敦賀ムゼウム

ダイヤモンド・プリンセス船内にて（9月2日）
（写真右から2番目 渕上敦賀市⻑）

ぱしふぃっくびいなす 2回
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敦賀港総取扱貨物量は1,715万トン 全コンテナ取扱個数は94,789TEU
本州日本海側第2位の取扱量

敦賀港総取扱貨物量は1,715万トン 全コンテナ取扱個数は94,789TEU
本州日本海側第2位の取扱量

敦賀港総取扱貨物量の推移

敦賀港全コンテナ取扱個数の推移

敦賀港の取扱貨物量
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（速報値）

本州日本海側港湾 総取扱貨物量ベスト5（2019年）

順位 港湾名 貨物量

1 新潟港 3,169万㌧

2 敦賀港 1,715万㌧

3 舞鶴港 1,187万㌧

4 秋田港 707万㌧

5 伏木富山港 674万㌧

順位 港湾名 取扱個数

1 新潟港 239,871TEU
2 敦賀港 94,789TEU
3 伏木富山港 75,529TEU
4 秋田港 75,047TEU
5 金沢港 71,716TEU

本州日本海側港湾 全コンテナ取扱個数ベスト5（2019年）
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コンテナ・ＲＯＲＯ船
３９万トン（2％）
（23,317TEU）
・染料・塗料・合成樹脂・

その他化学工業品
・木製品
・ガラス類 等

バルク船
３５０万トン（20％）
・石炭 ２６５万トン
・木材チップ ５３万トン
・その他 ３２万トン

フェリー貨物
８６５万トン（50％）
・トラック貨物
（生乳、野菜・果物、製造食品 等）

コンテナ・ＲＯＲＯ船
３３４万トン（19％）
・トラック貨物
（その他製造工業品、野菜・果物、

製造食品 等）

バルク船
１２７万トン（7％）
・石灰石 ７６万トン
・⾮⾦属鉱物 １６万トン
・セメント １１万トン
・その他 ２４万トン

総量合計
1,715万トン

内貿
1,326万トン
（76％）

外貿
389万トン
（23％）

敦賀港貨物取扱量（2019年 速報値）

敦賀港の取扱貨物量（内訳）
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敦賀港の主なふ頭

9

臨港道路

北陸⾃動⾞道

国道８号 敦賀ＩＣ

敦賀市街地

鞠山南地区
国際物流ターミナル

⾦ヶ崎地区

川崎・松栄地区鞠山南地区

鞠山北地区 整備中
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敦賀港の主なふ頭（定期航路）

9

臨港道路

北陸⾃動⾞道

国道８号 敦賀ＩＣ

敦賀市街地

鞠山南地区
国際物流ターミナル

整備中

フェリー
（北海道）

RORO船
（北海道）

RORO船
（九州）

外航コンテナ船
（韓国・中国） 外航RORO船

（韓国）

内航コンテナ船
（⼤竹・神⼾）
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鞠山南地区 国際物流ターミナルの整備

事業概要
－１４ｍ岸壁（国事業）
１３０ｍ延伸
（岸壁 ２８０ｍ→４１０ｍ）
平成29年度〜令和3年度

ふ頭⽤地（県事業）
埋⽴面積 5.7ha
（ターミナル 17.6ha→23.3ha）
平成27年度〜令和4年度

－１４ｍ岸壁
（国事業）

ふ頭⽤地
（県事業）
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鞠山南地区 国際物流ターミナルの整備

事業概要
－１４ｍ岸壁（国事業）
１３０ｍ延伸
（岸壁 ２８０ｍ→４１０ｍ）
平成29年度〜令和3年度

ふ頭⽤地（県事業）
埋⽴面積 5.7ha
（ターミナル 17.6ha→23.3ha）
平成27年度〜令和4年度

RORO船
（北海道）

RORO船
（九州）

トランシップの効率化
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現 ⻑期構想の概要（H17.8策定）


